Hej,





Jag läste en artikel om att det har bildats en SAAB 99 klubb. Jag är intresserad av att gå med och tänkte anmäla mitt intresse.





Min bil är en SAAB 99LE från 1974 som jag har haft sedan 1991. Jag köpte den av mina föräldrar som i sin tur köpte den av en av grannarna i början på 1987. Grannarna hade försökt att bogsera igång bilen med frusen motor vilket resulterade i haveri. Tanken var att använda den som reservdelsbil till föräldrarnas SAAB 99L från 1974 som de har haft sedan ny. Den bil finns för övrigt kvar hos föräldrarna fast sedan ett par år avställd eftersom de inte har behov av den längre.





Det visade sig att reservdelsbilen var egentligen i hyfsat skick fast med många småfel. Därför beslutades det att bilen skulle göras i ordning och användas som andrabil istället för deras Ford Cortina DL Mk I från 1965 som de också hade haft sedan ny. Den bilen pensionerades då och numera är jag ägare till familjeklenoden som luftas då och då. Saaben köptes för 1200 kronor och eftersom den nyligen var skattad och fulltankad var bilen i sig mycket billig. Efter några månaders arbete i garaget var bilen klar. Det som hade skadats i motorn var kugghjulet på aggregataxeln som hade gått i två delar.





Bilens första uppdrag var att åka till England med mig och en kompis. Efter ganska många problemfri mils provkörning ansåg jag att bilen var utsorterad. Mycket tidigt på morgonen avresedagen hämtade jag min kompis i centrala Stockholm, själv bodde jag då i föräldrahemmet i södra Stockholm. När vi återigen kom till södra delarna av Stockholm skenade temperaturmätaren och vi var tvungna att stanna. Som tur var, var inte trafiken särskilt stor på Essingeledan klockan fem på morgonen. Nu var goda råd dyra med sju timmar till färjeavgång i Göteborg. Eftersom kompisen inte hade någon bil snabbt tillgänglig och föräldrarna var på semester i Jämtland med den andra SAAB 99an fanns det bara en bil att tillgå, nämligen Cortinan. Vi körde hem med kokande motor och jag lyckades med svårighet hålla temperaturen inom det röda fältet och inte ovanför. Efter en snabb ompackning bar det iväg till Göteborg. Vi hann med färjan och körde 400 mil på två veckor utan problem. Ett av målen var engelska Cortina klubbens möte och bilen gjorde stor succé där.





När vi kom hem kom jag fram till att det som hade hänt var att impellern i vattenpumpen hade spruckit och lossnat från axeln. Ett följdfel av att bogserats igång med frusen motor.





Vi använde bilen som andrabil i ca ett år då modern fick tjänstebil. Bilen ställdes då av i väntan på att jag skulle avsluta gymnasiet och värnplikten. Detta tog ca två år. Då köpte jag bilen för 4500 kronor vilket motsvarade ursprungliga inköpspriset plus vad det hade kostat att göra i ordning den. Pengarna till bilköpet hade jag sparat ihop under min värnplikt. Bilen hade då gått ca 20 000 mil.





Jag använde den som bruksbil fram till början på 2003 då den fick gå pension och ersattes av en SAAB 900 T8 från 1985 som jag köpte för 3000 kronor. Den hade körts av vägen och hade stått avställd i ca två år. Det var som 99 ett friskt objekt med potential. Den bilen är numera renoverad och används som bruksbil.





Bilen har under det att den använts som bruksbil blivit i bättre och bättre skick. Dels har småsaker åtgärdats eftersom och ibland har större arbeten gjorts. Det första större arbetet var renovering av topplocket 1994. Det tog ca ett halvt år att hitta vad som var felet. Bilen gick utmärkt på 1:a, 2:a och 3:e växeln men på fyran orkade den ingenting och misstände och måste köras med choke och den hade en toppfart på ca 100 km/h efter lång ansats. Jag mätte allt som kan tänkas mätas och undersökas, inklusive bränsletryck och undertryck i insugningsröret under färd. Kompressionen var bra så troligen var det ingenting inuti motorn. Till slut lyfte jag på toppen och hittade felet. Det var en avgasventil som hade två små sprickor. De var så små att så fort man stängde av motorn svalnade ventilen och sprickorna gick ihop. Därav det utmärkta värdet vid kompressionsmätning med varm motor. Orsaken till sprickorna var att styrningarna var extremt slitna med ett glapp på flera mm. Enligt firman som renoverade toppen var de första årgångarna av 2 liters motorn felkonstruerade och saknade smörjning av styrningarna. Det höll i alla fal i ca 25 000 mil. De bytte tryckare till en variant med ett hål på sidan för smörjning. Renovering av topplocket resulterade därför i att innan renovering behövde jag inte fylla på olja mellan 1000 mila service, men efter behövde jag fylla på en gång. Efter topplocksrenoveringen provkörde jag på motorvägen vilket resulterade i att luftförvärmarmanteln lossnade i mycket hög fart och trillade ner under grenröret och skar sönder inre drivknutdamasken. Hur motorrummet såg ut efter detta går inte att beskriva.





Några dagar senare åkte jag till Halmstad på en kurs. Jag bodde då i Linköping. På väg hem stannade jag till mitt i ingenting utmed Nissastigen på gränsen mellan Halland och Småland för att lätta på trycket. Medan jag gjorde detta stod bilen på tomgång bakom mig när det plötsligt stannade. Jag hade som tur var ett mätinstrument med mig och kunde konstatera att allt mätte normalt på tändsystemet men ingen gnista. Troligen överslag i tändspolen gissade jag. Frågan vad jag skulle ta mig till. Långt bort i skogen skymtade jag ett ensligt hos och jag gick dit. De kunde inte hjälpa mig men deras granne hade en lustig hobby. Han skrotade gamla SAAB 99 och stuvade in delarna i ladan. Tyvärr var han inte hemma. Gammelfarfar i huset jag besökte gick med mig och sade att jag säkert kunde få låna en tändspole. Vi hittade en i den välfyllda ladan och monterade den, ingen förbättring. Jag upptäckte då av en slump att om jag lade en skruvmejsel över de öppna brytarna kom det gnista. Jag gned brytarspetsarna mot varandra och sedan startade bilen snällt. Det hade tydligen kommit något på de nästan nya brytarspetsarna som gjorde att det inte gick någon ström igenom men mätte normalt med ohmmeter. Jag körde sedan ett par tusen mil till på dessa brytarspetsar. Detta var enda gången jag blev stående under de tolv år som jag använde bilen.





Någon gång ca 1994 eller 1995 tog jag ut innertaket och klädde om det. Det var inte lätt att få tag på rätt tyg. Jag kontaktade då SAAB klubbens kontaktperson och förhörde mig om de visste var man kunde få tag på tyg och om medlemskap. Svaret var att sådan bilar som SAAB 99 var de definitivt inte intresserad av utan det var SAAB 96 eller äldre som var intressant. Tyvärr var han jag talade med ganska snorkig och jag kände mig rejält tillplattad efter det samtalet och bestämde mig för att den klubben tänker jag inte gå med i. Efter mycket sökande hittade jag rätt sorts tyg. Efter detta har jag klätt om innertaket på min SAAB 900 med taklucka och hjälpt en kompis att klä om innertaket på hans SAAB 900 sedan. Det var lite lustigt att på er hemsida hitta en beskrivning hur man gör det efter att själv klätt om innertaket på tre bilar.





Sommaren 1996 åkte jag och en kompis till England med bilen. Resan gick bra men dagen efter vi kom hem rasade växellådan. Bilen gick att köra men det lät illa när man backade eller motorbromsade. Frågan var vad göra med bilen, skrota den eller reparera? Min resekompis hade en vän utanför Södertälje som renoverade SAAB växellådor. Han åtog sig fallet och jag körde bilen med andan i halsen till Södertälje, vilket gick bra. Det som hade hänt var lagret på mellanaxeln hade gått ner kraftfullt med följd att mellanaxeln höll på att fräsa sig ut ur växellådshuset. Ett nytt växellådshus skulle kosta ca 14 000 om jag inte minns fel. Det fick bli ett begagnat exemplar. Inredning i växellådan behölls dock från min bil plus en hel del nya slitdelar.





Beslutet var med andra ord att behålla bilen och att även renovera den. Tanken var att renovera den medan det fortfarande fanns delar kvar att köpa hos SAAB. SAAB verkstaden fick täta besök av mig som beställde det mest besynnerliga prylar till min gamla bil. Det är nog inte så vanligt att man köper klipps och diverse inredningsprylar till en sådan gammal bil. Bland annat köpte jag blanklist till bakrutan och blanklister till hjulhuskanter. De försvann från SAABs sortiment strax därefter. Tyvärr fick jag inte tag på blanklist till vindrutan.





Jag har en Lotus Cortina som då stod hos en firma för karosserirenovering. Den firman hjälpte mig även med att åtgärda rosten som fanns på min SAAB 99.





Efter detta åtog sig en god vän att lackera om bilen. Jag passade då på att byta vindryta och låscylinder på förardörren när de ändå skulle tas bort. Vindrutan var extremt sliten men inga stenskott. Troligen var det originalrutan. Detta gjordes 1997 och efter detta var bilen riktigt presentabel. Se bilder från Linköping. Jag fortsatte att använda bilen som bruksbil men höll efter den och den är fortfarande i mycket gott skick.





Sommaren 2000 ställde jag ut bilen på Båstad Classic Car Show vilket uppskattades, se bilder från Båstad.





Några dagar innan Båstad hade motorn börjat låta illa vid start innan oljetryckslampan slocknade. Det lät som ett lager var på gång. När jag kom hem från Båstad lyfte jag ur motorn och mycket riktigt var ett vevstakslager helt slut. Under en intensiv vecka renoverade jag motorn och bytte i stort sett alla slitdetaljer. Det enda jag inte gjorde något åt var topplocket som jag hade renoverat tidigare.





Som nämnt tidigare slutade jag att använda bilen 2003 och då hade den gått 38 105, 7 mil enligt vägmätaren. Troligen har bilen gått lite längre än så. Detta på grund av att det är en LE som bara var avsedd för USA marknaden. Den har inte gått så mycket där eftersom den registrerades i Sverige på hösten 1974. Den har förmodligen i alla fall haft USA skyltar eftersom det är fästhål efter en kvadratisk registreringsplåt på bakstammen. Eftersom de räknar hastighet och sträcka i miles har bilen då haft en annan hastighetsmätare. Enligt vad jag har hört lyckades SAAB inte sälja alla LE i USA så därför togs en handfull tillbaka till Sverige och byggdes om hjälpligt för att kunna registreras i Sverige. Bilen är för övrigt registrerad som en EMS. Eftersom föräldrarna har en 99L från samma år är det lätt att se vad som skiljer, vilket är en del. Till exempel tonade rutor, 3 punkts rullbälte bak, trippmätare, fäste för chassinummerplåt ovanpå instrumentbrädan, hål efter USA nummerplåt, fordonsuppgiftsplåt i föraredörrens öppning, öppningsbara sidorutor bak, annat material i klädseln trots samma inredningsfärg (brun), det har suttit positionsljus på bakskärmarna vilka är borttagna, några extra slangar på kylsystemet som jag inte förstår nyttan med och till sist insprutningsmotor. När föräldrarna köpte bilen hade motorn byggts om till förgasarmotor. Det enda som hade gjorts var att insugningsröret hade bytts till ett med förgasare och choke reglage monterats, resten sitter kvar utom elektroniklådan. För några år sedan köpte jag ett komplett insprutningssystem inklusive panelen där choken sitter idag med tanke på att konvertera tillbaka bilen när jag slutar att använda den som bruksbil. När den gick som bruksbil prioriterade jag tillförlitlighet. Tyvärr har jag inte haft tid med den konverteringen men det kommer att bli ett intressant projekt. De packningar som behövs har jag liggande.





Bilen står i varmgarage tillsammans med min två Cortinor och en Monark 98cc från 1940 så det går ingen nöd på den. Ibland får den stå ute när jag behöver platsen för att sköta om bruksbilen eller att jag behöver måla något till huset som jag håller på att renovera. Just nu målar jag garderobsdörrar. Det är dock inte så ofta den får stå ute. För drygt ett år sedan stod den ute några dagar och en annan boende i området stannade och ville köpa bilen på stående fot, eftersom han var rädd att någon skulle köpa den till folkrace. Efter att talat med mig och insåg att jag var rädd om bilen blev han lugnad.





Eftersom bilen har gått så pass långt upptäcker man en del svagheter, bland annat materielutmattning. Dels har jag fått svetsa en del sprickor i dörrarnas rutramar. Dels blev det en spricka vid förardörrens handtag. Den allvarligaste incidenten inträffade när jag rätt nyligen hade köpt bilen. Jag tyckte att styrningen började kännas sladdrig och undersökte detta. Då visade det sig att av de fyra fästpunkter som rattstången har var tre helt av och det fjärde nästan helt av på grund av materielutmattning. Efter svetsning kändes bilen betydligt trevligare.





I höstas körde jag ut bilen och det var trångt eftersom jag några dagar tidigare hade fått en leverans av fem pallar med pellets som hade ställts på garageuppfarten. Tyvärr körde jag för nära dörrposten med resultatet att blanklisten vänster fram gick sönder, inga plåtskador som tur var. Jag skulle därför behöva få tag på en blanklist i gått skick. Vet någon hur man får tag på det?





Jag såg på hemsidan något om ett ryckte om SAAB 99 med V8. Eftersom jag bor i Trollhättan har jag haft förmånen att tala med några som var med på tiden det begav sig. Bland annat han som byggde ”Paddorna” mycket intressant att förtälja. Bland annat har det berättas om de SAAB 99 med V8 som SAAB testade. Eftersom SAABs Triumph motor är halva den V8 som sitter i Triumph Stag är konverteringen enkel. Efter att provkört några SAAB 99 V8 kom man fram till att det var en rysligt snabb bil men tyvärr för framtung vilket gjorde dem svårt understyrda. I den vevan började planerna på Turbo ta form så därför blev det inget av V8 projektet. Tyvärr vet jag inte om någon av provbilarna finns kvar. Skulle man vilja bygga en replika är det nog en ganska enkel konvertering.
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